1. Abschnitt: Heslacher-Tunnel bis Osterreichischer Platz

Der Querschnitt des Heslacher-Tunnels ist auf 100m Lange um zwei
Fahrspuren erweitert. Die inneren zwei Fahrspuren fiihren den Verkehr
unter der Kreuzung Filder-/ Hauptstétter Stralle hindurch und in den
ehemaligen U-Bahntunnel hinein. Dieser ist fiir die Kfz-Verkehrsfiihrung
verbreitert. Im neuen zweistreifigen Tunnel der B14 verlduft der
Kfz-Verkehr unter dem Osterreichischen Platz hindurch.

Die Fahrtgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Schnitt 1-2
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Die Bahn taucht aus der umgebauten Haltestelle Marienplatz auf
und féhrt oberhalb vom Tunnel entlang. In Héhe der
Fangelsbachstralle verldf3t die Bahn ihr begriintes Gleisbett , quert
die Anliegerstrafie stadteinwirts im Tunnel und miindet in die
bestehende U-Bahnstrecke.

Schnitt 1-1

Die Anliegerspuren befinden
sich beidseitig neben der
Bahnstrecke (auch Rad).
Die Querungsméglichkeiten
fiir FuBgédnger erfolgen
ebenerdig

mit Ampelregelung.
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2. Abschnitt: Osterreichischer Platz bis Wilhelmsplatz

Ab dem Osterreichischen Platz bleibt die
U-Bahnfiihrung iiber die gesamte Planungsstrecke
unverindert.

Schnitt 2-1
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Die Zu- und Abfahrten des Kfz - Verkehrs vom Tunnel der B14

zum Kreisverkehr Osterreichischen Platz erfolgen iiber Rampen.
Im Anschluss an den Rampenbereich in Richtung Wilhelmsplatz
ist die B14 im Tunnel vierstreifig. Auch der Wilhelmsplatz ist
zum Kreisverkehr umgebaut und ebenfalls tiber Rampen mit dem
B14-Tunnel verbunden. Der innerstadtische Verkehr wird {iber
zwei Fahrspuren je Fahrtrichtung geleitet.

Im mittleren Bereich (heutige
B14) entsteht eine grofBziigige
Griinfliche mit mehreren
Querungsmoglichkeiten fiir
FuBganger und Radfahrer.
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3. Abschnitt: Wilhelmsplatz bis Charlottenplatz

Der neue B14-Tunnel iiberquert in Richtung Charlottenplatz den
bestehenden U-Bahntunnel. Daraus ergibt sich ein Umbau der
Haltestelle Rathaus innerhalb des heutigen Personendurchgangs.
Zwischen dem Kaufhaus Breuninger und dem Breuninger
Parkhaus befindet sich eine ebenerdige, groBziigige Fullgénger-
und Radquerung.

Schnitt 3-1

Der Tunnel weist zu den zu- und abfithrende Rampen fiir den
Kfz-Verkehr beider Fahrtrichtungen jeweils eine einmiindende
Fahrspur auf. Wie heute besteht eine Verkniipfung zu den
Verteilerfahrbahnen des stiadtischen Stralennetzes.




4. Abschnitt: Charlottenplatz bis Gebhard-Miiller-Platz

Schnitt 4-2
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Stadt- von  zu Stadt-
vei'kerht Bl 14 B IM Perkethr
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Die Kreuzung Charlottenplatz ist umgestaltet. Die oberirdische
Verbindung von der Konrad-Adenauer-Straf3e zur Holzstral3e
entfillt. Der vierstreifige Tunnel unterquert den Charlottenplatz
und bleibt weiterhin in Tieflage.

Die zum Charlottenplatz zu- und abfiihrenden Straflen sind auf
dem Tunnel der B14 zusammen gefiihrt. Diese Fahrstreifen
{iberspannt eine zeltformige Uberdachung zur Gewinnung von
alternativer Energie und im weiteren Verlauf eine Griinflache.
Diese "CityOase" ergénzt ein glasernes Gebaude.

Schnitt 4-1
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